Kosten aanleg asfaltwegen met
55 procent gestegen

De kosten voor het aanleggen van wegen met geslo-
ten verharding zijn tussen begin 2005 en half 2008 ge-
stegen met 55 procent. De voorafgaande vijf jaren
bleef de prijs redelijk stabiel.
De belangrijkste oorzaak van deze forse ontwikkeling
is de stijging van de olieprijs. Door onrust in het Mid-
den-Oosten en Nigeria is de wereldmarktprijs van olie,
een van de grondstoffen voor asfalt, in de afgelopen
3,5 jaar gestegen van 34 euro naar 86 euro per vat.
Deze prijsverhoging heeft zich ook vertaald in de prij-
zen van het asfalt. De prijzen stegen hierdoor met bij-
na 90 procent. Het asfalt heeft met een kostenaandeel
van ruim 50 procent een forse invloed op de prijsont-
wikkeling van aanleg van asfaltwegen.
Ook heeft de stijgende olieprijs een flinke impact op
de brandstofprijzen. De dieselprijs voor de machines
onderging in de laatste 3,5 jaar een prijsstijging van
bijna 130 procent. De loonkosten stegen in de periode
2005 tot half 2008 met slechts 8 procent.

Henny Floor

Prijsindexcijfers

2000 =100

180
170
160
150
140
130
120
110

‘00 ‘01 ‘02 ‘03 ‘04 ‘05 ‘06 ‘07 ‘08
—— Wegen met gesloten verharding
------ Asfalt

BRON: CBS

Trends & cijfers

Nederlanders zitten veel op de weg

De Nederlandse wegen zijn onverminderd populair.
Met uitzondering van enkele haperingen in het begin
van de jaren negentig, is er een stijgende lijn te zien in
het totaal aantal afgelegde kilometers door autobe-
stuurders. Dit nam tussen 1985 en 2007 toe met
55 procent. Het aantal afgelegde kilometers als au-
topassagier nam in die periode zichtbaar minder toe.
De toename van het gebruik van langzame vervoer-
middelen was beperkt: er werd in 2007 16 procent
meer gefietst en 18 procent meer gelopen. Het aantal
treinkilometers is, mede door de in 1991 ingevoerde
ov-studentenkaart, meer dan verdubbeld.

Van de bijna 200 miljard kilometers die Nederlanders
in eigen land aflegden in 2007, werd voor drie kwart
gebruikgemaakt van de auto. Het openbaar vervoer
nam 11 procent voor zijn rekening. Van de andere ver-
voerswijzen werd bijna 10 procent met de (brom)fiets
en te voet afgelegd.

llona Bouhuijs

Afgelegde afstand in Nederland
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Nederlands wegennet ongelijk verdeeld
Het Nederlandse wegennet heeft in 2008 een totale
lengte van ruim 136.000 kilometer bereikt (bijna
3,5 keer de omtrek van de aarde). In 2007 is er bijna
700 kilometer aan wegen bijgekomen. Ruim 123.000
kilometer (90 procent) betreffen straten en lokale we-
gen die vallen onder het beheer van gemeenten en
waterschappen.
Utrecht ligt centraal in het hart van het Nederlandse
rijkswegennet met relatief de meeste kilometers rijks-
wegd. Ook Noord- en Zuid-Holland hebben veel rijks-
asfalt. Zuid-Holland heeft veel stedelijk gebied binnen
haar grenzen en dus veel gemeentewegen. Limburg
doet daar echter niet veel voor onder. Wel zijn er in
dichtbevolkte provincies beduidend minder provinci-
ale wegen. Vooral in Noord-Brabant valt dat op. Dun-
bevolkte provincies met minder stedelijk gebied, zoals
Flevoland, Groningen en Zeeland, hebben verhou-
dingsgewijs meer provinciale wegen. Deze wegen
vormen in die provincies de belangrijkste verbindin-
gen.

Hans Visser

Index wegennetlengte naar beheerder per km?
landoppervlakte (2008)

Vooral autosnelwegen steeds drukker

In 2005 was het op autosnelwegen op werkdagen
ruim 30 procent drukker dan in 1995. Op provinciale
wegen is de toename van de verkeersintensiteit min-
der snel gegaan. In 2005 was het op deze wegen
slechts 13 procent drukker dan tien jaar eerder.

De verkeersintensiteit is gemeten aan de hand van
permanente verkeerstellingen op circa achthonderd
vaste telpunten op rijks- en provinciale wegen buiten
de bebouwde kom. Deze tellingen worden 24 uur per
dag en zeven dagen per week uitgevoerd.

In 2000 was de verkeersintensiteit op autosnelwegen
op werkdagen reeds 20 procent groter dan in 1995. In
de jaren daarna is de groei van de verkeersdrukte in
een gematigder tempo voortgegaan.

Ook in de vakantieperioden wordt het steeds drukker
op de Nederlandse wegen. Zowel op de autosnelwe-
gen als op de provinciale wegen laat de verkeersinten-
siteit een stijgende tendens zien in de ‘stille’ perioden
- de vakantiemaanden juli en augustus en de winter-
maanden december en januari.

Frits Mullenders

Verkeersintensiteit autosnelwegen op werkdagen
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